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Um passado nao tao distante...




Um passado nao tao distante...

» "Demanda por transporte aéreo cresce 28,67% em maio, diz Anac"
« "Transporte aéreo do Brasil foi 0 que mais cresceu em junho, aponta lata“
» "Mercado de transporte aéreo cresce no Brasil acima da média mundial

Fonte: midia na internet, diversos entre 2007 e 2011



Um passado nao tao distante...

"Empresas investem para atender turistas da classe C e D"

"10,7 milhdes de brasileiros fardo 12 viagem aérea, diz pesquisa, 8,7 milhdes das classes C e D”
"De olho na baixa renda, empresa lanca carné da aviacao"

"Passageiros preferem avides e carros a énibus em Santa Catarina"

"Agéncia vende passagem de avido com pagamento em carné na Rocinha"

"Depois de estande na Feira de Séo Cristdvao, cia vai abrir loja na Central do Brasil "
"Viagens aéreas superam as de onibus no Piaui"

"Aviacao ficou popular e brasileiro viaja mais”

"Internet tem descontos para passagens aéreas”

"TAM e Azul agora vendem passagens aéreas em supermercados”

"Gol vende passagens no metrod de Sdo Paulo com promogéo a R$ 10"

Fonte: midia na internet, diversos entre 2007 e 2011



Condutores do crescimento econdmico do traer

* Que fatores que direcionam o crescimento?
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* Que fatores que direcionam o crescimento?
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Condutores do crescimento econdmico do traer

* Que fatores que direcionam o crescimento?
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Condutores do crescimento econdmico do traer

* Fatores tradicionais:
— Atividade econémica (Renda)
— Competitividade (Preco, Atragdo do onibus)

e Fatores n3o tradicionais
— Ascensao social?
— Inclusdo financeira?



Condutores do crescimento econdmico do traer

 Ascensao Social
— “Nova Classe Média” (+)
— Megaeventos, turismo (+)
— Recessdo (-)
— Concentraco de renda (-)
— Inclusdo digital (+)

* Inclusédo Financeira
— Acesso ao crédito (+)
— Financiamento de passagens (+)
— Endividamento das familias (-)



Breve Evolutivo de Mercado

(Precos)



Periodo 1: Fim das Legacy Carriers
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Periodo 2: “Quase” Duopodlio Tam-Gol
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Periodo 3: Novo Ciclo de Competitividade
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Periodo 3: Novo Ciclo de Competitividade
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Periodo 4: Fusoes e Reposicionamentos de Mercado
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Periodo 4. FusOes e Reposicionamentos de Mercado
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Periodo 4. Recessao Economica Prolongada
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Periodo 4. Recessao Economica Prolongada

1.00

0.75

050 \_\/V\//\/V\_’/\/\/’\f\
. W/

OOOI T T T T T T T T T
jan/15 jun/15 nov/15  abr/16 set/16 fev17 jun7 dez/17  mail18  out/18

=—Tam = Azul



Periodo 4. Recessao Economica Prolongada

1.00

0.75

W
NN, SN

0.50
0.25

OOOI T T T T T T T T T
jan/15 jun/15 nov/15  abr/16 set/16 fev17 jun7 dez/17  mail18  out/18

= Tam Go| == Azul



Periodo 4. Recessao Economica Prolongada
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Periodo 5: Instauracao de Quase-Triopdlio
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Modelo Conceitual e Empirico
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Modelo Conceitual e Empirico
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Modelo Conceitual e Empirico

BUS, TOU, NET (DOM, INT),
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Resultados Econometricos (Base Domestica, 2010-2018)
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Resultados Econometricos (Base Domestica, 2010-2018)

InP_DOWN -
InP_BFEE -
TAXCUT -
MEV14 -
InP_DIGRA
PRIVAT -
ININC_DEBR -
NETDOM -
NETINT -
REC -
ININC_LOAR
INP_LOAR -
ININC_DIGR -
InP_LEIS-
TREND -
InP_DEBR -
MEV16 -
ININC_DOWN




Resultados Econometricos (Base Domestica, 2010-2018)
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Balanco: condutores do crescimento economico do traer
* Estudos de demanda

— considerar fatores tradicionais e nao tradicionais
* Tradicionais: renda, preco, perfil, concorréncia intermodal
 Nao-tradicionais:

— Diretos: Inclusao digital (Redes Sociais); acesso ao credito (menor).

— Indiretos: Incluséo Digital (Preco e Renda); Endividamento (Preco).
* Alguma evidéncia

— Efeito de privatizacdes, cortes de ICMS, recessao econémica e

tarifacdo de bagagem

» Estudo em andamento: papel da concentragéo de renda (Gini)



Estudos internacionais de economia do transporte aéreo
- estado da arte e brechas da literatura
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